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Prehled pouzitych zkratek

dB(A) decibel (vahové kritérium — filtr A koriguje naméfené hodnoty
akustického tlaku podle charakteristiky lidského ucha. Vahovy filtr A
je aproximaci kfivek stejné hlasitosti pro oblast nizkych hladin
akustického tlaku a je v mezinarodnim méfitku nej¢astéji pouzivan.)

HS hlukova studie

LaeqT ekvivalentni hladina akustického tlaku za ¢as T

Lwa akusticky vykon zdroje hluku

NA nakladni automobil/y

NS navésové soupravy

NV nafizeni viady (nejCastéji mysleno NV &. 272/2011 Sb.)
OA osobni automobilly

PHS protihlukova/é sténaly

RSD CR Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky

S, J,V,Z, sever, jih, vychod, zapad

SHZ stara hlukova zatéz (viz §2 pism. n) NV &. 272/2011 Sb.)
SZDC Sprava Zelezni¢ni a dopravni cesty
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1. Uéel zpracovani

Predkladana hlukova studie byla zpracovana pro ucely posouzeni hlukového zatizeni, které
vznikne realizaci zaméru: ,Nahrada pfejezdu P6532 v km 204,392 trati Pferov — Olomouc®. Zamér
se nachazi na uzemi Olomouckého kraje, ve mésté Olomouc, v katastralnim uzemi Holice
u Olomouce [641227] a Hodolany [710873]. Pfedmétem zaméru je prelozka useku komunikace
111103551, tak aby doSlo k nahrazeni uroviového zelezni¢niho prejezdu P6532, na trati Olomouc —
Pferov novym mimourovhovym kfizenim silniéni a Zeleznini dopravy v€etné vystavby
bezprostiedné navazujicich komunikaci a dalSich stavbou vyvolanych skuteCnosti. Stavbou dojde
Upravam smérového a vySkového vedeni trasy. Cely usek feSené komunikace je veden
v zastavéném uzemi obce.

Ugelem hlukové studie je posouzeni souladu projektovaného fe$eni komunikace s pozadavky
zakona ¢€. 258/2000 Sb. o ochrané verejného zdravi ve znéni pozdéjSich predpisu, resp.
ustanovenim § 12 Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku
a vibraci. V hlukové studii je popsan a zhodnocen vliv provozu komunikace na hlukovou situaci
Vv jejim blizkém okoli.

2. Zakladni zdroje informaci a udaju
Predkladana hlukova studie byla zpracovana s pouzitim nasledujicich podkladu:

o Projektova dokumentace k zaméru: ,Nahrada prejezdu P6532 v km 204,392 trati Pferov —
Olomouc®. Zpracoval: Ing. Jan Ctvrtek, zodp. projektant: Ing. Roman Kotas, Dopravoprojekt
Ostrava, a.s., Ostrava 03/2018

e Jizdni fad 2018 (Cislo traté 270), Zpracovatel: Sprava zelezni€¢ni dopravni cesty, platnost od
10.12.2017, Dostupné z: http://www.szdc.cz/provozovani-drahy/knizni-jizdni-rady.html

e Uzemni plan mésta Olomouce, Koncepce dopravni infrastruktury, Pofizovatel: Magistrat mésta
Olomouce, Odbor koncepce a rozvoje, Hynaisova 10, 779 11 Olomouc, vedouci odboru:
Ing. Marek Cerny, (datum &innosti 28.09.2017), Dostupné z: http://www.olomouc.eu/o-
meste/uzemni-planovani/novy-uzemni-plan

e Mapoveé podklady: https://mapy.cz, https://www.google.cz, https://geoportal.gov.cz,
http://nahlizenidokn.cuzk.cz.

e Sgitani dopravy RSD 2016 (https://www.rsd.cz)

e Aktualni znéni legislativnich predpisu: zejména zakon €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného
zdravi a 0 zméné nékterych souvisejicich zakond a nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané
pfed nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci

e Programové vybaveni: HLUK+ v12.00 profi

3. Popis zaméru

Zamér predkladané hlukové studie se nachazi na uzemi Olomouckého kraje, ve mésté
Olomouc, v katastralnim Uzemi Holice u Olomouce [641227] a Hodolany [710873]. Pfedmétem
zaméru je prelozka useku komunikace ul. Holicka 111/03551, tak aby doslo k nahrazeni uroviiového
Zelezni€niho pfejezdu P6532 na trati Olomouc — PFerov novym mimouroviiovym kFizenim silni¢ni
a zelezniCni dopravy vCetné vystavby bezprostfedné navazujicich komunikaci a dalSich stavbou
vyvolanych skuteénosti. Stavbou dojde Upravam smérového a vySkového vedeni trasy.

Hlavnim divodem realizace tohoto projektu je skute¢nost, Ze s ohledem na velky dopravni
moment pfejezdu je velmi negativné ovlivnéna plynulost provozu na pomérné zatizené sil. 111/03551
— doba uzavreni ve Spicce je pres 30% Casu (37,26 min./2hod.) pfi pickové intenzité na komunikaci
cca 700 voz/hod. | pfes skuteCnost, Ze dle vyhodnoceni dopravnich nehod v prostoru pfejezdu
(http://maps.jdvm.cz/cdv2/apps/nehodyvmape/Search.aspx) nedo$lo na pfejezdu v hodnoceném
obdobi 2007-2017 k nehodé s draznim vozidlem, je misto s ohledem na intenzity provozu
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potencialné nebezpecnym mistem (3x za poslednich 5 let byla evidovana nehoda s poSkozenim
zavor).

Stavba je pfipravovana v souladu se zpracovanou studii ,Analyza zvySeni bezpec€nosti
urovriovych prejezdl na tranzitnich Zelezni¢nich koridorech® (Sudop Praha a.s., 05/2016), jejimz
cilem bylo provéfeni moznosti zvySeni bezpecnosti na vybrané skupiné prejezdd na zelezni¢nich
koridorech a doporuéeni formy, jak toto zvySeni zajistit. ReSeny Zelezniéni prejezd P6532 byl v ramci
studie feSen s pofadovym Cislem 101 ve 2. varianté feSeni — zruSeni prejezdu s jeho nahradou
nadjezdem.

Reseny stavajici troviiovy Zelezniéni prejezd P6532 je situovan na Zelezniéni trati Pferov —
Olomouc ve mésté Olomouc, na rozhrani méstskych ¢asti Hodolany a Holice v evid. km 204,392.
Jedna se o prejezd zabezpeleny piejezdovym zabezpelovacim zafizenim se svételnym PZZ
doplnénym oboustrannymi zavorami. Délka pfejezdu je 14 m, Sitka 10,8 m, uhel kfizeni komunikace
60°. Prejezdova konstrukce typu STRAIL. Zelezniéni trat Pferov — Olomouc jejiz soudasti je
zelezni¢ni prejezd je dvoukolejna, elektrifikovana koridorova trat (Cislo trati dle TPP: 309A, &islo trati
dle jizdniho fadu 270, tratovy usek 1902. Nejvétsi tratova rychlost je obousmérné 120 km/h,
priimérna intenzita provozu dle ev. listu pfejezdu je 284 vl./24 hod. Misto pfejezdu je smérové piimé,
podélny sklon je 2,23%o.

Kfizujici komunikaci je sil. 11I/03551 ul. Holicka, ktera je vyznamnou sbérné obsluznou
komunikaci v této ¢asti mésta. V misté dotéeni se jedna o dvoupruhovou komunikaci s Sifkou
vozovky 6,6 — 7,2 m (7,0 m v misté pfejezdu) s asfaltovym krytem. Nezpevnéné krajnice se vyskytuji
pouze misty a jsou 8. do 0,5 m. Komunikace neni lemovana chodnikem, pouze na strané vychodné
pfejezdu k severni hrané komunikace pfiléha zpevnéna plocha z bet. silni¢nich panel §. 1,0 m
nahrazujici chodnik. Komunikace je s volnym okrajem (bez obrub), odvodnéni vsakem do plytkych
pfikopl (bez recipientu, nebo volné do terénu). Komunikace je v misté zasahu smérové v pfimé,
podélny sklon je minimalni nepravidelny od 0,0 do 0,9 %. Dle celostatniho séitani dopravy RSD 2016
jezdilo po feSeném useku silnice 111/03551 celkem 5 249 voz/24 hod, z toho bylo 747 NA.

V souvislosti s realizaci zaméru dojde k prelozce silnice 111/03551, vystavbé mostu pres
Zeleznicni trat a vystavbé dalSich bezprostiedné navazujicich komunikaci a stavbou vyvolanych
skute€nosti.

o Prfelozka sil. I1I/03551 v délce cca 468 m. Komunikace je navrzena v kategorii MO2c¢ 11,75/9,5/50
tedy jako dvoupruhova obousmérnd mistni obsluzna komunikace dle CSN 73 6110 s
vyhrazenymi jizdnimi pruhy pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru. Smérové a vyskove feSeni
vyhovuije dle €SN 73 6110 pro navrhovou rychlost 50 km/h. Vy$kové feseni je dano prdjezdnym
profilem trati, pod mostem dodrzena podjezdna vySka 8,0 m, coz spole¢né s podélnym sklonem
(do 5,7 %) ovliviiuje délku pielozky. Sitkové FeSeni odpovida kategorii MO2c¢ 11,75/9,5/50 — 2 x
jizdni pruh 8. 3,0 m, 2 x vodici prouzky §. 0,25 m, 2 x vyhrazeny pruh pro cyklisty §. 1,0 m.
Jednostranné (vpravo) pfiléha chodnik pro pési. Vozovka komunikace je uvazovana s
asfaltobetonovym povrchem tl. cca 500 mm - tfida dopravniho zatizeni Ill. Odvodnéni
komunikaci bude prostfednictvim uli¢nich vpusti, popf. volné pfes nezpevnénou krajnici do
vsakovacich pfikopl vybavenych vsakovacimi jimkami.

e Most na sil. 111/03551 pfes Zel. trat. Most je navrZen jako trvaly silni€ni most o tfech polich s horni
mostovkou. Z konstrukéniho hlediska je most spojity, rozpéti jednotlivych poli je
20,55 m + 28,08 m + 18,59 m. Most je navrzen v pudorysném oblouku a v Sikmosti s Uhlem
kfizeni 59,35°. Nosna konstrukce je tvofena jako ocelobetonova spfazena konstrukce
s plnosténnymi nosniky. V kazdém poli je celkem 7 kusu ocelovych valcovanych nosnikd vySky
1,4 m se sprahujici Zelezobetonovou deskou tloustky 300 mm. Sitka nosné konstrukce je
12,65 m. NK je ulozena na opérach a pilifich, které respektuji pfekraCované prekazky —
dvoukolejna trat’ a uCelova komunikace. ZaloZeni opér a pilifd je navrZzeno jako hlubinné na
velkoprameérovych pilotach.
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e Ugelova komunikace zajistujici pristup k podnikatelskému objektu nachazejicimu se pred
feSenym zelezniCnim pfejezdem ve sméru od Hodolan, napojeni stavajici polni cesty a zajisténi
propojeni ul. Technologické s ul. Holickou (sil. 111/03551). Vzhledem k tomu, Ze sou¢asna propojka
neumoznuje prujezd vozidlim nad 3,5, bylo toto respektovano a parametry komunikace byly
navrzeny s ohledem na toto omezeni. U&elova komunikace je napojena na nové fe$enou prelozku
silnice 111/03551 stykovou kfizovatkou se stfednim délicim ostrivkem. Dale je pak vedeno podél
nasypu hlavni trasy Ukonceni je pak na stavajici komunikaci pfed zZelezni¢nim prejezdem.
Smérové a vyskové feseni respektuje CSN 73 6110 pro navrhovou rychlost 30 km/h. Trasa je
dana polohou nasypového télesa hlavniho objektu a svislymi €astmi mostni konstrukce. VySkove
feSeni je dano napojenim na nové fesenou sil. 111/03551, prijezdem pod mostnim objektem a

napojenim na stavaijici silnici v prostoru prfejezdu. Podjezdna vysSka pod mostem je cca 7,8 m.
Sitkové feSeni odpovida kategorii MO2k 6,5/6,5/30 — 2 x jizdni pruh $. 2,75 m. Jednostranné
(vpravo) pfiléha chodnik pro pési. Vozovka komunikace je uvaZovana s asfaltobetonovym
povrchem tl. cca 500 mm — tfida dopravniho zatizeni lll. Odvodnéni komunikace bude kombinaci
pficného a podélného sklonu volné pfes nezpevnénou krajnici do vsakovacich pfikopu.

Po realizaci zaméru dojde ke zméné& vySkového a smérového vedeni trasy, lze tedy
prfedpokladat potfebu realizace protihlukovych opatfeni v podobé protihlukovych stén kolem nové
¢asti useku komunikace. Navrh a umisténi PHS vychazi z modelovanych vysledkl predkladané

Stavba bude realizovana na stavajicich silniénich pozemcich, na pozemcich zemédélského

pudniho fondu (ZPF) a ostatnich plochach. Na obrazcich nize je znazornéno umisténi zaméru
a koordinaéni situace zaméru.

Obrazek 1: Situace SirSich vztahu (zdroj: www.mapy.cz)
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Obrazek 2. Koordinacni situace zaméru (zdroj: projektova dokumentace k zaméru)
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4, Situace v zajmové lokalité

4.1 Nejblizsi obytna zastavba

Stavba se nachazi na Uzemi Olomouckého kraje ve mésté Olomouc. Re$ena trasa
komunikace lezi v katastralnim Uzemi Holice u Olomouce [641227] a Hodolany [710873].
Pfedmétem zaméru je pfelozka useku komunikace I11/03551, tak aby doSlo k nahrazeni uroviiového
Zelezni¢niho pfejezdu P6532, na trati Olomouc — Pferov novym mimouroviiovym kfizenim silnicni
a zelezni¢ni dopravy vcéetné vystavby bezprostifedné navazujicich komunikaci a dalSich stavbou
vyvolanych skute€nosti. Stavbou dojde Upravam smérového a vySkového vedeni trasy. Cely usek
feSené komunikace je veden v zastavéném Uzemi obce.

Vzhledem k intenzitam dopravy (automobilové i zelezni¢ni) je situace na trase z hlediska
technického feSeni a bezpecnosti a plynulosti nevyhovujici. Proto bylo rozhodnuto o nahrazeni
souCasného Zelezni¢niho pfejezdu novym mimouroviiovym kfizenim automobilové a Zelezni¢ni
komunikace. Posouzeni vlivu pfelozky této ¢asti komunikace na hlukovou situaci v feSeném uzemi
je pfedmétem predkladané hlukové studie. Studie posuzuje situaci v sou¢asném stavu dopravni
infrastruktury (bez realizace zadméru) a stav vyhledové dopravni infrastruktury (véetné realizace
zaméru) vcetné vzajemného srovnani obou modelovych stavl ve vypoctovém roce 2023 kdy se ma
za to, Ze by zamér jizZ mohl byt v provozu.

Jizné od feSeného useku silnice a zapadné od Zelezni¢ni trati je na za¢atku feSeného useku
Uzemi zastavéno obytnou zastavbou a dale arealy vyroby a sluzeb. Nejbliz§i obytnou zastavbou vuci
zaméru je bytovy dam, ktery se nachazeji jihovychodnim smérem, ve vzdalenosti cca 80-200 m od
hranice kfizovatky ulic Slechtitelti x Holicka. Dale se jedna o samostatné stojici objekt &.p. 409, na
urovni poc¢atku stani¢eni zaméru se podél severni hrany komunikace I1I/03551 a dale ubytovna
¢.p. 1155 (tfipatrovy objekt). Naproti pfes komunikaci podél jizni strany se nachazi dva bytové domy
¢.p. 421 a 498. Soucasna trasa komunikace dale sméfuje jihovychodné (pfe§ zelezni¢ni prejezd
P6532). V useku severné od silnice a vychodné od trati se nachazi uzemi byvalého pivovaru —
v soucasné dobé se v Uzemi nachazi pozUstatky zdemolovanych budov a Uzemi je souvislé porostlé
vzrostlymi i mensimi naletovymi dfevinami az k Zeleznic¢ni vle€ce spolecnosti ADM, ktera ho lemuje
ze severovychodu. V blizkosti kfizovatky Holicka x Sladkovského se nachazi nékolik obytnych
objektd na ul. U Solnych mlyna. Vzhledem ke vzdalenosti od zaméru a charakteru lokality se vSak
u téchto obytnych objektl vyznamny vliv na hlukovou situaci jiz nepfedpoklada.

Z hlediska zmény hlukové situace v posuzované lokalité Ize predpokladat ovlivnéni nékolika
desitek obyvatel v nejbliz§im okoli zaméru, situace je dana polohou obytnych objektll a bytového
domu na ul. Holicka vici zaméru.

U objektd nejbliz§i obytné zastavby byly dle pozadavku § 30 zakona ¢&. 258/2000 Sb. resp.
§ 12 NV 272/2011 Sb. umistény vypoctové body hlukové studie. Body byly zvoleny dle definice
venkovniho chranéného prostoru stavby 2 m pred obvodovym plastém uvedenych doma. Vyska
vypocta byla provedena ve 2.0, 3.0, 5.0 a 8.0 m n.t. pfedstavujici pfedpokladanou stfedni vySku
1.NP, 2.NP a 3.NP. Vypocty byly provedeny v souladu s § 20 odst. 3 pro dopadovou zvukovou vinu.
Seznam a umisténi vypoctovych bodu je uveden v kapitole 6.2 prfedkladané hlukové studie.

Stavba nezasahuje do zadného chranéného Gzemi ani do prvku USES (Gzemniho systému
ekologické stability). V blizkosti stavby se nachazi vzrostla zelen pfevazné na zahradach obytnych
objektu, kde se jedna o solitérni jedince. Severovychodnim smérem od sou¢asného Zelezni¢niho
pfejezdu se nachazi souvisla plocha porostu naletovych dfevin, ktera bude pravdépodobné
v souvislosti s realizaci zaméru dotéena kacenim. Stavbou dojde k zaboru pozemkl ZPF. Popis
stavby je uveden v pfedchozi kapitole, v jejimz zavéru jsou uvedeny grafické situace umisténi
zaméru.

Reseny zamér je v souladu s Gzemnim planem mésta Olomouc. Z hlediska prvkii koncepce
dopravni infrastruktury je zamér oznacen jako DS-22: zakladni komunikacni sit mésta — prelozka
ulice Holické s kfizenim zeleznicni trati €. 270 a se zapojenim do ulice Pferovské v misté nadjezdu
nad vleCkou, v&etné kfizovatek a kfizeni a v€etné napojeni na okolni ulice, viz obrazek nize.
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Obrazek 3: Vyfez z uzemniho planu mésta Olomouc - vykres koncepce dopravni
infrastruktury, M 1:10 000 (zdroj: www.olomouc.eu)

4.2 Stavajici hlukova situace

Stavajici hlukové zatiZeni feSené lokality je v nejvétsi mife ovliviiovano dvéma liniovymi zdroji
hluku — provozem automobilové dopravy na stavajici trase silnice 111/03551 a provozem Zelezni¢ni
dopravy na trati €. 270 (Olomouc — Pferov). Pro ucely hlukové studie byly udaje o Cetnosti provozu
na fe$ené silniéni komunikaci ziskany ze s&itani dopravy RSD 2016 a dale prepoéteny na vypodtovy
rok 2023 (automaticky implementovanou metodikou v programu Hluk+).

Cetnosti provozu Zelezniéni dopravy vychéazeji zinformaci uvedenych v dokumentaci
k zaméru a dale byly pomérové prepocteny na denni a noCni dobu v zavislosti na Cetnostech spoju
v platném jizdnim fadu, ktery vydala Sprava Zelezni¢nich dopravnich cest (SZDC) pro rok 2018.

v kapitole 5.1 popisujici liniovou dopravu.

Z hlediska hlukové stavajici zatéze uzemi Ize pro souhrnny popis hluku z provozu dopravy
pouzit data z provedeného hlukového mapovani Uzemi. Hlukové mapy jsou zvefejnény na
internetovych strankach Néarodniho geoportélu INSPIRE (https://geoportal.gov.cz) a v feSeném
Uuzemi jsou zpracovany pro silnice i zeleznice. Nize jsou uvedeny vyfezy hlukovych map
s rozdélenim na silnice a Zeleznice, Ldvn (hlukovy ukazatel pro den-ve€er-noc) a Ln (hlukovy
ukazatel pro noc).
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Jizné od silnice a zapadné od trati je Uzemi zastavéné, na zacatku useku obytna zastavba,
dale arealy vyroby a sluzeb. V souvislosti s provozem téchto priimyslovych areald, Ize pfedpokladat
produkci technologického hluku, jehoz zdrojem muze byt pfimo vyrobni ¢innost nebo napfiklad
z provoz klimatiza¢nich a vzduchotechnickych jednotek na jednotlivych budovach.

DOPRAVOPROJEKT Ostrava a.s., Masarykovo namésti 5/5, 702 00 Ostrava



170228, Nahrada prejezdu P6532 v km 204,392 trati Pferov — Olomouc
Hlukova studie Strana 13/ 31

Mimo hluku z provozu dopravy a pramyslu je hlukové pozadi posuzované lokality ovlivnéno
hlukem pochazejicim z mistnich stacionarnich zdroju (objekty k bydleni), kde Ize predpokladat hluk
zpusobeny zejména provozem drobné techniky (sekacky, kfovinofezy, vrtacky, Ci jiné drobné
domaci techniky) pouzivané pro udrzbu nemovitosti a zahrad. Jejich plUsobeni je kratkodobé
a Casoveé nahodilé, pfevazné vsak jsou zdroje v provozu v denni dobé. Hlukovou situaci feSeného
uzemi pak dale utvafi verbalni projevy obyvatel, reprodukovana hudba, obecni tlampace apod.

Pfestoze se v posuzované lokalité mize nachazet a s nejvétsi pravdépodobnosti i nachazi
fada riznych zdroju hluku, dominantni slozku hlukového pozadi tvofi jednoznaéné provoz silniéni
a zelezni¢ni dopravy.

5. Zdroje hluku

5.1 Liniové zdroje hluku

Liniové zdroje hluku jsou v zajmovém uzemi pfedstavovany provozem automobilové dopravy
na feSené komunikaci Holicka 111/03551, resp. kolejové dopravy na zelezniéni trati ¢. 270 (Olomouc
— Pferov). Minoritné jsou liniové zdroje pfedstavovany dalSimi komunikacemi v feSeném uzemi, pro
které vSak nejsou dostateCné udaje o provozu umozhujici jejich zahrnuti do hlukového modelu.

Provoz automobilové dopravy na komunikaci [11/03551

Pro popis stavajiciho dopravniho zatizeni (STAV 0) komunikace 111/03551 (v&etné rozdéleni
na denni a noéni dobu) byla data ziskana ze séitani dopravy RSD 2016 — vymezeni s&itaciho Useku
7-4770 na komunikaci [1I/03551 je zobrazeno nize na obrazku, souhrn c&etnosti OA/NA/NS
s rozdélenim na denni a no¢ni dobu je uveden v tabulce pod obrazkem.

Obrazek 8: Vyrez mapy s komunikaci Ill/03551 (zdroj: http://scitani2016.rsd.cz/)
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Tabulka 1: Cetnosti automobilové dopravy na komunikaci 111/03551 v roce 2016 (zdroj:
http://scitani2016.rsd.cz/)

wre s o» DEN (6:00-22:00) NOC (22:00-6:00)
Scitaci usek
OA NA NS OA NA NS
7-4770 4190 624 55 312 63 7

Ve vyhledovém stavu (STAV 1) byla modelovana predpokladana situace, kdy je stavajici
zelezni¢ni pfejezd zruSen a veSkera stavajici doprava je vedena po nové trase.

Jako vypoctovy rok byl pro stavajici i planované feSeni organizace dopravy zvolen rok 2023,
kdy se oSekava, Ze by nova trasa komunikace jiz mohla byt v provozu. Doprava ze séitani RSD
2016, resp. doprava na stavajici trase komunikace [11/03551 byla implementovanou metodikou
programu Hluk+ navySena automaticky na zvoleny vypoctovy rok. Vypoctova rychlost vozidel byla
v obou pfipadech 50 km/h.

Provoz automobilové dopravy na ucéelové komunikaci

Jednim zcill zaméru bylo zachovani obsluznosti lokality za pomoci nové ucelové
komunikace, ktera napoji stavajici polni cestu a zajisti propojeni ul. Technologickée s ul. Holickou (sil.
[11/03551). Vzhledem k tomu, ze soucasna propojka neumozriuje prijezd vozidlim nad 3,5 t, byly
parametry komunikace navrzeny s ohledem na toto omezeni. Cetnosti dopravy na této ugelové
komunikaci byly pro potfeby hlukového modelu odhadnuty autorem hlukové studie nasledovné:
400 OA v denni dobé a 100 OA v no¢ni dobé, vypoctova rychlost byla 30 km/h.

Provoz zelezniéni dopravy v posuzované lokalité

Cetnosti Zelezniéni dopravy vychazeji z informaci uvedenych v dokumentaci k zaméru a dale
byly pomérové pifepocteny na denni a no¢ni dobu v zavislosti na ¢etnostech spoju v platném jizdnim
Fadu, ktery vydala Sprava Zelezni¢nich dopravnich cest (SZDC) pro rok 2018. Dle jizdniho fadu bylo
zjisténo na trase &. 270 (Olomouc-Pterov) 175 prijezdu viakd ve dne (88,38%) a 23 prujezdu v noci
(11,62%). Je nutno podotknout, Ze €etnosti prijezdl vlakl v jizdnim Fadu nezahrnuji viaky nakladni,
a proto bylo vyuzito informaci z dokumentace k zaméru, kde bylo pocitano s celkovou &etnosti 284
vlakt/24 hodin. Po pfepoctu bylo do hlukového modelu zadano 251 vlakd ve dne a 33 v noci, na
Zelezni¢ni komunikaci €. 270.

V useku severné od silnice a vychodné od trati se nachazi Zelezni¢ni vieCka spoleCnosti ADM.
Vzhledem k absenci dat o celkovém provozu vlakové dopravy nebyla tato vlec¢ka v hlukové studii
modelovana. Je pfedpokladano, ze dominantnimi zdroji hluku v lokalité je provoz automobilové
dopravy na komunikaci I11/03551 a Zelezni¢ni doprava na trati €. 270 (Olomouc-Pferov).

5.2 Plosné zdroje hluku

Plosné zdroje hluku nebyly v hlukové studii feSeny.

5.3 Bodové zdroje hluku

Bodové zdroje hluku nebyly v hlukové studii feSeny.

5.4 Zdroje vysocel/vysokoenergetického impulsniho hluku

Zdroje vysoce/vysokoenergetického impulsniho hluku nebyly v hlukové studii feSeny.
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6. Vypocet ekvivalentnich hladin hluku
6.1 Zadani hlukové studie

Jak jiz bylo feCeno vySe, cilem hlukové studie je posouzeni zmény v hlukové situaci, ke které
dojde v feSeném Uzemi po realizaci posuzovaného zaméru. Pfedmétem zaméru je prelozka Useku
komunikace ul. Holicka 111/03551, tak aby doSlo k nahrazeni uroviiového zelezni¢niho pfejezdu
P6532 na trati Olomouc — Pferov novym mimouroviovym kfizenim silni¢ni a zelezni¢ni dopravy
v&etné vystavby bezprostfedné navazujicich komunikaci a dalSich stavbou vyvolanych skute€nosti.
Stavbou dojde upravam smérového a vySkového vedeni trasy.

V pfedkladané hlukové studii byly feSeny dva vypoctové stavy:

e STAV 0: stavajici stav feSeni dopravy (. situace bez realizace zaméru)
e STAV 1: vyhledovy stav feSeni dopravy (ij. situace v€etné realizace zaméru)

STAV 0 — stavajici stav

Informace o stavajicim dopravnim zatizeni, v€etné rozdéleni dopravniho proudu na denni
a noéni dobu byly pfevzaty z celostatniho sé&itani dopravy RSD 2016 (http:/scitani2016.rsd.cz/).
NavySeni dopravy pro vypoctovy rok 2023 bylo provedeno programem HIluk+ v 12.00 profi
automaticky, v souladu s metodikou TP225.

STAV 1 — vyhledovy stav

Ve vyhledovém stavu byla modelovana pfedpokladana situace, kdy je stavajici Zeleznicni
prejezd zruSen a veSkera doprava bude vedena po nove trase.

Jako vypoctovy rok byl pro stavajici i planované feSeni organizace dopravy zvolen rok 2023,
kdy se odekava, Ze by nova trasa komunikace jiz mohla byt v provozu. Cetnosti dopravy zadané do
hlukového modelu na nové trase komunikace odpovidaji Cetnostem dopravy na soucasné
komunikaci (dle s&itani RSD 2016) automaticky navy$ené programem Hluk+ na vypo&tovy rok 2023,
v souladu s metodikou TP225.

Oba vypoctové stavy jsou FeSeny pro vypoctovy rok 2023, kdy se ma zato, Ze by nova trasa
komunikace jiz mohla byt v provozu.

Soucasti hlukové studie je mimo vzajemného posouzeni jednotlivych variant feSeni dopravni
obsluznosti uzemi (fj. bez a v€etné realizace zaméru) iporovnani emitovanych hodnot
ekvivalentnich hladin akustického tlaku ve zvolenych vypoctovych bodech s pozadavky zakona
€. 258/2000 Sh. o ochrané vefejného zdravi ve znéni pozdéjSich pfedpisu, resp. ustanovenim § 12
Nafizeni vlady &. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi u€inky hluku a vibraci.

Vypocet ekvivalentnich hladin akustického tlaku byl proveden pro celou denni dobu Laeg,ish
(6:00 — 22:00 hod) a celou no¢ni dobu Laegeh (22:00 — 6:00 hod).

Modelovani situace a vypocty byly provedeny pomoci programového vybaveni HLUK+, verze
12.00 profi. Odchylku vypoctu Ize oekavat v intervalu <-1.8; +1.8> dB.

Mimo vlastnich zdroju hluku (viz kapitolu 5) byla v hlukovém modelu zohlednéna terénni
charakteristika zajmové lokality a jeji objektova zastavénost. V posuzované lokalité se v okoli
zaméru nachazi znacné mnozstvi stavebnich objektl. Jizné od silnice a zapadné od trati je uzemi
zastavéné, na zacatku Useku obytnou zastavbou, dale aredly vyroby a sluzeb. Severnim smérem
od silniéni komunikace se nachazeji pozemky ZPF, vychodnim smérem od zelezniCni trati se
nachazi areal byvalého pivovaru, sladovny a také plocha porostla naletovymi dievinami. VSechny
objekty nemohly byt soucasti hlukové studie modelovany, vyznaceny byly objekty nejbliz8i zastavby
a objekty kolem vypoctovych bodu. Vzhledem k vedeni trasy nové silnice bylo vnéjsi prostfedi, ve
kterém dochazi k Sifeni zvukovych vin, s ohledem na charakter dotéené lokality (mira zastavénosti,
vyskyt zelené) feSeno jako pohltivé. Vzrostla zelen nebyla v modelu explicitné vyznacena, ackoliv
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se v posuzované lokalit¢ v mensi mife vyskytuje. Hlukovy model byl vzhledem kjeho
morfologickému ¢&lenéni feen ve 3D, tj. s vyznadenim vrstevnic dle dat Ceského Gfadu
zem&méfického a katastralniho (CUZK) s vyskovym krokem 2 m (resp. ve vybranych mistech
s krokem 1 m).

6.2 Volba vypoctovych bodu

Volba umisténi vypoctovych bodl vychazi z umisténi objektd obytné zastavby (venkovni
chranény prostor staveb). VypocCtové body byly umistény dle poZadavku § 30 zakona
¢. 258/2000 Sb. resp. § 12 NV ¢&. 272/2011 Sb. Vypoctové body byly u objektd nejbliz§i obytné
zastavby umistény dle definice venkovniho chranéného prostoru stavby 2 m pfed obvodovym
plastém uvedenych domu. Vypocty byly provedeny v souladu s § 20 odst. 3 pro dopadovou
zvukovou vinu v celé denni (6:00 — 22:00 hod) a celé no¢ni (22:00 — 6:00 hod) dobé. Modelové
vypocty byly provedeny ve vySce 2.0, 3.0, 5.0 a 8.0 m n.t. a pfedstavuji predpokladanou stfedni
vysku 1.NP, 2.NP a 3.NP.

Vypoctové body:

Vyp. bod 1: JV strana objektu k bydleni, ul. Holicka ¢&.p. 409 (parc. €. 1665), k.u. 641227 Holice u Olomouce

Vyp. bod 2: SV strana objektu k bydleni, ul. Holicka €.p. 421 (parc. €. 1660), k.U. 641227 Holice u Olomouce

Vyp. bod 3: SV strana objektu k bydleni, ul. Holicka €.p. 498 (parc. €. 1658), k.u. 641227 Holice u Olomouce

Vyp. bod 4: J strana bytového domu, ul. Holicka ¢.p. 1155 (parc. ¢. 2205), k.U. 710873 Hodolany

Vyp. bod 5: V strana bytového domu, ul. Holicka ¢€.p. 1155 (parc. €. 2205), k.. 710873 Hodolany

Vyp. bod 6: JZ strana objektu k bydleni, ul. U Solnych mlyna &€.p. 259 (parc. ¢. 246), k.4. 641227 Holice u Olomouce

Vypoctové body 4 a 5 byly umistény vzhledem k feSeni zaméru na J a V strané bytového domu
na ul. Holicka ¢€.p. 1155, nebot zamérem dojde ke smérovym (severné) a vySkovym upravam vedeni
souCasné trasy. Vedeni noveé trasy v€etné umisténi vypoctovych bodl je znazornéno na obrazku
nize.

Obrazek 9: 3D snimek zajmové lokality s vyznacenim vypocétovych bodu, pohled cca od jihu
(zdroj: www.mapy.cz)
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Nize jsou uvedeny fotografické snimky jednotlivych zvolenych vypocétovych bodl (obytnych
objektd). Zdroj fotografii: http://www.mapy.cz

Obrazek 10: Vypoctovy bod 1 Obrazek 11: Vypoctovy bod 2

Obrazek 12: Vypoctove body 3 Obrazek 13: Vypoctové body 4 a 5

Obrazek 14: Vypoctovy bod 6
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6.3 Podminky vypoctu
Vysledky hlukového modelu uvedené v kapitole 7 plati za téchto podminek:

o Pfedmétem feSeni predkladané hlukové studie je posouzeni provozu prelozky ul. Holické,
z dlvodu nahrady Zelezni¢niho pfejezdu mimouroviiovym kfizenim ve mésté Olomouc, mistni
Casti Holice. Realizace zaméru by méla vzhledem k ¢etnostem dopravy docilit zlepSeni plynulosti
provozu a bezpecénostnich podminek oproti sou¢asné situaci, kdy trasa komunikace 111/03551
vede pfes zeleznic¢ni prejezd. Vlivem zmény smérového a vySkového vedeni trasy Ize olekavat
zmény hlukové situace v uzemi. Cetnost dopravy se ve vyhledovém stavu (STAV 1) oproti
stavajicimu nezméni (STAV 0).

e Soucasti posuzovaného zaméru byly modelovany pouze liniové zdroje hluku — komunikace
[11/03551 a Zelezniéni trat & 207. Cetnosti automobilové dopravy, véetné jejiho &lenéni na
den/noc, byly pfevzaty ze séitani dopravy RSD 2016. Cetnosti Zelezniéni dopravy vychazeji
z informaci uvedenych v dokumentaci k zaméru a dale byly pomérové prfepoéteny na denni
anoéni dobu v zavislosti na &etnostech spoji v platném jizdnim fadu SZDC. Popis feSené
dopravy je uveden v kapitole 5.1.

o Pro ucCely modelového vypoctu byla €etnost provozu navySena dle TP 225 (Progndza intenzit
automobilové dopravy, Il. vydani) na modelovy rok 2023.

o VysSka vypoctl byla provedena rizné pro ruzné typy objektd, u nichz byly vypoctové body
umistény, a to ve vyskach 2.0, 3.0, 5.0 a 8.0 m n.t. pfedstavujici pfedpokladanou stfedni vysku
oken 1.NP, 2.NP a 3.NP.

o Vypocty byly provedeny pro denni (6:00 — 22:00 hod) a noc¢ni (22:00 — 6:00 hod) dobu.

¢ Vyhodnoceni vysledku pfedkladané studie bylo provedeno jednak vzajemné mezi modelovanymi
variantami a jednak bylo vyhodnoceni provedeno vic&i hygienickym limitim dle pozadavku
aktualniho znéni zakona ¢&. 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi ve znéni pozdéjSich
pfedpisl, resp. ustanovenim § 12 Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred
nepfiznivymi u€inky hluku a vibraci.

o Vng&jsi prostfedi, ve kterém dochazi k Sifeni zvukovych vin, bylo s ohledem na charakter dotéené
lokality (mira zastavénosti, vyskyt zelené) feSeno jako pohltivé. Vzrostla zelefi nebyla v modelu
explicitné vyznacena, ackoliv se v posuzované lokalité v mensi mife vyskytuje.

o Modelovani situace a vypocty byly provedeny pomoci programového vybaveni HLUK +, verze
12.00 profi. Odchylku vypoctu Ize oCekavat v intervalu <-1.8; +1.8> dB.
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6.4 Pouzita terminologie, legislativni pozadavky

Legislativa stanovujici nejvyssi pripustné hladiny hluku

Legislativni ramec feSené problematiky, spolu s pozadavky na nejvySSi pfipustné hladiny
hluku jsou stanoveny zejména:

e zakonem ¢&. 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi, ve znéni pozdéjSich predpisu; Dil 6 —
Ochrana pfed hlukem, vibracemi a neionizujicim zafenim; Hluk a vibrace; § 30-34
e nafizenim vlady €. 272/2011 o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Ucinky hluku a vibraci ve znéni
pozdéjSich predpist
08§11 Hygienické limity hluku v chranénych vnitfnich prostorech staveb
0812 Hygienické limity hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném
venkovnim prostoru

Vysledny hygq. limit pro hluk z provozu automobilové dopravy

Vysledny hygienicky limit pro provoz automobilové dopravy na silnici I11/03551 byl
stanoven dle pozadavki NV €. 272/2011 Sb., s pouzitim korekce dle sloupce 2), tabulky 1),
€asti A), prilohy €. 3 citovaného NV. Korekce ma hodnotu +5 dB. Dale je pouzita korekce pro
no¢ni dobu ve vysi -10 dB.

Laeq, 16n, ben = 50 + 5 =55 dB
Laeq, sh,noc =50+ 5-10=45dB

Moznost pouziti korekce pro starou hlukovou zatéz +20 dB (spInéni podminky dle § 12, odst.
6) NV €. 272/2011 Sb.) bude v pfipadé potfeby ovéfena samostatnym vypoctem implementovanou
metodikou programu Hluk v12.00 profi v kapitole 7.2.

Vysledny hyg. limit pro hluk z provozu dopravy na zelezni€ni draze

Vysledny hygienicky limit pro provoz kolejové dopravy na zelezni€ni draze byl stanoven
dle pozadavka NV €. 272/2011 Sb., s pouzitim korekce dle sloupce 2), tabulky 1), ¢asti A),
prilohy €. 3 citovaného NV. Korekce ma hodnotu +5 dB. Dale je pouzita korekce pro noéni
dobu ve vysSi -5 dB.

Laeg, 16n, pen = 50 + 5 =55 dB
Laeg, 8h,noc =50+ 5-5=50dB
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7. Vysledky modelového vypoctu Sireni hluku

7.1 Hluk v chranéném venkovnim prostoru staveb

Hlukovy model byl proveden za podminek specifikovanych v kapitole 6.3. Ekvivalentni hladiny
akustického tlaku byly vyhodnoceny ve zvolenych vypoctovych bodech umisténych u objektl
nejbliz8i obytné zastavby, jakozto chranénych objektd venkovniho prostoru staveb definovaného dle
§30 zakona ¢&. 258/2000 Sb. o ochrané verejného zdravi, ve znéni pozdéjsich predpisu.

Obrazek 15: 3D model Feseného tuzemi v Hluk+ (pohled cca od jihu)

Modelované stavy:

e STAV 0: stavajici stav feSeni dopravy (j. situace bez realizace zaméru)
e STAV 1: vyhledovy stav feSeni dopravy (ij. situace véetné realizace zaméru)

Vysledky vypoctl (Laeq V denni a no€ni dobé&) obou modelovanych stavl pfedstavujici hladinu
celkového hluku z modelované dopravy (automobilova + kolejova), jsou v grafické a tabulkové formé
uvedeny v nasledujicich kapitolach 7.1.1 a 7.1.2. Modelované hodnoty ekvivalentnich hladin
akustického tlaku jsou uvedeny nasledné souhrnné v tabulce v kapitole 7.2, ve které je provedeno
vyhodnoceni modelovanych hodnot, v€etné rozdéleni na automobilovou a kolejovou dopravu.
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7.1.1 Stavajici stav (STAV 0): vypoctovy rok 2023 bez realizace zaméru

Zahrnuje ve vypoctovém modelu stavajici dopravni zdroje hluku (silniéni komunikace 111/03551
a zeleznicni trat €. 270 Olomouc-Prerov), pfedstavuje tak sou¢asnou hlukovou situaci v posuzované

Tabulka 2: Vypocétené hodnoty LAeq [dB] — STAV 0, r. 2023, DEN

| |
| TABULEKA BODU VYPOCTU (DEN) |
| |
| | Vyska | I LAeq (dB) |
| C.|NadTerén|Abs.Nmv| Souradnice |doprava |primysl |celkem |
| |
| 1- 2.0 | 214.4 | 434.8; 541.6 | 58.4 | | 58.4 |
| 1-] 5.0 | 217.4 | 434.8; 541.6 | 59.6 | | 59.6 |
| 2-] 2.0 | 214.3 | 520.3; 504.9 | 59.5 | | 59.5 |
| 2-| 5.0 | 217.3 | 520.3; 504.9 | 60.5 | | 60.5 |
| 3-] 3.0 | 215.2 | 538.0; 496.6 | 60.9 | | 60.9 |
| 4—| 2.0 | 214.6 | 509.1; 549.8 | 53.3 | | 53.3 |
| 44— 5.0 | 217.6 | 509.1; 549.8 | 54.9 | | 54.9 |
| 4—| 8.0 | 220.6 | 509.1; 549.8 | 55.3 | | 55.3 |
| 5-] 2.0 | 214.6 | 519.1; 558.7 | 48.7 | | 48.7 |
| 5- 5.0 | 217.6 | 519.1; 558.7 | 50.3 | | 50.3 |
| 5-] 8.0 | 220.6 | 519.1; 558.7 | 50.8 | | 50.8 |
| 6—| 2.0 | 217.0 | 1014.9; 403.1 | 44 .7 | | 44 .7 |
| 6-] 5.0 | 220.0 | 1014.9; 403.1 | 46.4 | | 46.4 |
| |

Tabulka 3: Vypocétené hodnoty LAeq [dB] — STAV 0, r. 2023, NOC

| |
| TABULEKA BODU VYPOCTU (N O C) |
| |
| | Vyska | | LAeq (dB) |
|  C.|NadTerén|Abs.Nmv| Souradnice |doprava |primysl |celkem |
| |
| 1- 2.0 | 214.4 | 434.8; 541.6 | 51.1 | [ 51.1 |
| 1= 5.0 | 217.4 | 434.8; 541.6 | 52.3 | | 52.3 |
| 2-] 2.0 | 214.3 | 520.3; 504.9 | 52.2 | | 52.2 |
| 2-] 5.0 | 217.3 | 520.3; 504.9 | 53.3 | | 53.3 |
| 3= 3.0 | 215.2 | 538.0; 496.6 | 52.0 | | 52.6 |
| 44— 2.0 | 214.6 | 509.1; 549.8 | 46.0 | | 46.0 |
| 44— 5.0 | 217.6 | 509.1; 549.8 | 47.6 | | 47.6 |
| 44— 8.0 | 220.6 | 509.1; 549.8 | 48.1 | | 48.1 |
| 5-] 2.0 | 214.6 | 519.1; 558.7 | 41.7 | | 41.7 |
| 5-] 5.0 | 217.6 | 519.1; 558.7 | 43.4 | | 43.4 |
| 5-| 8.0 | 220.6 | 519.1; 558.7 | 43.9 | | 43.9 |
| 6-| 2.0 | 217.0 | 1014.9; 403.1 | 37.6 | | 37.6 |
| 66— 5.0 | 220.0 | 1014.9; 403.1 | 39.4 | | 39.4 |
| |
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Obrazek
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16: Prubéh pasem izofon — STAV 0, vypoctovy rok 2023, DEN, 3 m n.t.
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Obrazek 17: Priibéh pasem izofon — STAV 0, vypoctovy rok 2023, NOC, 3 m n.t.
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7.1.2 Vyhledovy stav (STAV 1): vypocétovy rok 2023 v€etné realizace zaméru

Ve vyhledovém stavu byla modelovana prfedpokladana situace, kdy je stavajici zelezniéni
prejezd zruSen a veskera stavajici doprava je vedena po nové trase. Po realizaci zaméru dojde ke
zméné vySkového a smérového vedeni trasy. Nékolika zkuSebnimi vypoclty byla ovéfena potieba
navrhu protihlukovych opatfeni — nova trasa silnice je vedena v mensi vzdalenosti od vypoc&tovych
bodu a trasa je vedena i ¢astecné ve vysi oken okolnich objektd. Nize uvedené vysledky jiz zahrnuji

Tabulka 4: Vypocétené hodnoty LAeq [dB] — STAV 1, r. 2023, DEN

| |
| TABULEKA BODU VYPOCTU (DEN) |
| |
| | Vyska | I LAeq (dB) |
| C.|NadTerén|Abs.Nmv| Souradnice |doprava |primysl |celkem |
| |
| 1 2.0 | 214.4 | 434.8; 541.6 | 58.3 | | 58.3 |
| 1-] 5.0 | 217.4 | 434.8; 541.6 | 59.5 | | 59.5 |
| 2-] 2.0 | 214.3 | 520.3; 504.9 | 48.9 | | 48.9 |
| 2-| 5.0 | 217.3 | 520.3; 504.9 | 51.2 | | 51.2 |
| 3-] 3.0 | 215.2 | 538.0; 496.6 | 50.2 | | 50.2 |
| 4—| 2.0 | 214.6 | 509.1; 549.8 | 49.4 | | 49.4 |
| 44— 5.0 | 217.6 | 509.1; 549.8 | 51.1 | | 51.1 |
| 4—| 8.0 | 220.6 | 509.1; 549.8 | 52.1 | | 52.1 |
| 5-] 2.0 | 214.6 | 519.1; 558.7 | 43.6 | | 43.6 |
| 5-] 5.0 | 217.6 | 519.1; 558.7 | 45.5 | | 45.5 |
| 5- 8.0 | 220.6 | 519.1; 558.7 | 46.9 | | 46.9 |
| 6-] 2.0 | 217.0 | 1014.9; 403.1 | 44.6 | | 44.6 |
| 6—| 5.0 | 220.0 | 1014.9; 403.1 | 46.3 | | 46.3 |
| |

Tabulka 5: Vypoctené hodnoty LAeq [dB] — STAV 1, r. 2023, NOC

| |
| TABULEKA BODU VYPOCTU (N OC) |
| |
| | Vyska | | LAeq (dB) |
| C.|NadTerén|Abs.Nmv| Souradnice |doprava |primysl |celkem |
| |
| 1 2.0 | 214.4 | 434.8; 541.6 | 51.0 | | 51.0 |
| 1= 5.0 | 217.4 | 434.8; 541.6 | 52.2 | | 52.2 |
| 2-] 2.0 | 214.3 | 520.3; 504.9 | 41.7 | | 41.7 |
| 2-] 5.0 | 217.3 | 520.3; 504.9 | 44.0 | | 44.0 |
| 3= 3.0 | 215.2 | 538.0; 496.6 | 42.9 | | 42.9 |
| 44— 2.0 | 214.6 | 509.1; 549.8 | 42.2 | | 42.2 |
| 44— 5.0 | 217.6 | 509.1; 549.8 | 43.9 | | 43.9 |
| 4-| 8.0 | 220.6 | 509.1; 549.8 | 44.9 | | 44.9 |
| 5-| 2.0 | 214.6 | 519.1; 558.7 | 37.4 | | 37.4 |
| 5-] 5.0 | 217.6 | 519.1; 558.7 | 39.3 | | 39.3 |
| 5-] 8.0 | 220.6 | 519.1; 558.7 | 40.6 | | 40.6 |
| 66— 2.0 | 217.0 | 1014.9; 403.1 | 37.4 | | 37.4 |
| 6-| 5.0 | 220.0 | 1014.9; 403.1 | 39.2 | | 39.2 |
| |
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Obrazek 18: Pribéh pasem izofon LAeq [dB] — STAV 1, vyp. rok 2023, DEN, 3 m n.t.

DOPRAVOPROJEKT Ostrava a.s., Masarykovo namésti 5/5, 702 00 Ostrava



170228, Nahrada prejezdu P6532 v km 204,392 trati Pferov — Olomouc
Hlukova studie Strana 25/ 31

7.2 Vyhodnoceni modelovanych vysledkii

Hlukovy model byl proveden za podminek specifikovanych v kapitole 6.3. Ekvivalentni hladiny
akustického tlaku byly vyhodnoceny ve zvolenych vypodétovych bodech umisténych u objektl nejblizsi
obytné zastavby, jakozto chranénych objektt venkovniho prostoru staveb definovaného dle § 30 zakona
€. 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi, ve znéni pozdéjsSich predpist. Vysledky modelového
vypoctu jsou uvedeny v grafické formé v kapitole 7.1. V tabulkach niZe je uveden sumai modelovanych
hodnot ekv. hladin akustického tlaku v denni a no¢ni dobé&, souhrnné pro jednotlivé modelované stavy,
v&etné rozdéleni zvlast pro automobilovou dopravu a zvlast pro kolejovou dopravu. V tabulkach je dale
uvedena zména hlukové situace ve vyhledovém stavu (STAV 1) viiéi stavajicimu stavu (STAV 0).

HLUK Z PROVOZU DOPRAVY NA ZELEZNICNi DRAZE:

Tabulka 6: Modelované hodnoty Laeq [dB], v denni a no¢ni dobé, pouze kolejova doprava,

vypoctovy rok 2023
Vyp. bod Vyska DEN - VLAK NOC - VLAK
mn.t. | STAVO | STAV1 |zména| Hyg. limit STAVO | STAV1 |zména| Hyg. limit
1 2 37,4 35,6 -1,8 31,6 29,8 -1,8
5 39,8 38,5 -1,3 34,0 32,7 -1,3
5 2 40,5 32,0 -8,5 34,7 26,1 -8,6
5 42,4 35,8 -6,6 36,6 30,0 -6,6
3 3 43,3 37,1 -6,2 37,5 31,3 -6,2
2 37,5 36,0 -1,5 31,7 30,2 -1,5
4 5 39,0 37,8 -1,2 55 dB 33,2 32,0 -1,2 50 dB
8 40,5 39,6 -0,9 34,8 33,8 -1,0
2 41,5 41,0 -0,5 35,7 35,2 -0,5
5 5 43,3 42,9 -0,4 37,5 37,1 -0,4
8 44,5 44,2 -0,3 38,7 38,4 -0,3
2 36,0 34,8 -1,2 30,2 29,0 -1,2
° 5 37,8 36,9 -0,9 32,0 31,1 -0,9

Na zakladé modelovanych hodnot uvedenych v tabulce vySe Ize konstatovat, Ze ve vypoctovych
bodech pfi pouziti korekce dle sloupce 2), tabulky 1), ¢asti A), pfilohy €. 3 NV €. 272/2011 Sb., nebude
hygienicky limit pro hluk z provozu kolejové dopravy na Zelezni¢ni draze (Laeqienpen =55 dB a
Laeg.snNnoc = 50 dB) prekroen. Ve vyhledovém stavu (STAV 1) dojde ve vypoctovych bodech ke snizeni
Laeq €mitovaného Zelezni¢ni dopravou. Situace je zplUsobena vlastnim umisténim zaméru do uzemi
(pfekazka v uzemi).

NiZe je uvedena tabulka pfedstavujici hladiny Laeq [dB] emitované pouze provozem automobilové
dopravy v denni a no¢ni dobé&, souhrnné pro vSechny modelované stavy. STAV 0 pfedstavuje stavajici
dopravné-technické feSeni lokality ve vypoc&tovém roce 2023 (bez realizace zaméru), STAV 1 bez PHS,
predstavuje modelovou situaci s umisténim zaméru v izemi bez doprovodnych protihlukovych opatfeni
ve vypoctovém roce 2023 a STAV 1 s PHS predstavuje situaci véetné zaméru a v€etné navrZzenych
protihlukovych opatfeni ve vypocétovém roce 2023. Hodnoty vyznacené v tabulce Cervené znamenaiji
prekraovani zvoleného hygienického limitu.
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HLUK Z PROVOZU AUTOMOBILOVE DOPRAVY:

Tabulka 7: Modelované hodnoty Laeq [dB], v denni a noéni dobé, pouze automobilova
doprava, vypoctovy rok 2023

DEN - AUTA NOC - AUTA
. - Zména Zména
\;yp. Vyska STAV O STAV1 | STAV1 STAV 0 Hyg. STAV O STAV1 | STAV1 STAVO | Hyg.
od | mn.t. 2023 2023 . 2023 2023 s .
2023 bez PHS | s PHS vs. STAV | limit 2023 bez PHS PHS vs. STAV | limit
1sPHS 1sPHS
1 2 58,4 58,4 58,3 -0,1 70 dB 51,1 51,1 51,0 -0,1 60 dB
5 59,5 59,5 59,5 0,0 (SHZ) 52,2 52,2 52,2 0,0 (SHZ)
2 59,5 59,7 48,8 -11,1 52,2 52,4 41,6 -10,6
2 5 60,5 60,7 51,1 -9,4 53,2 53,4 43,8 -9,4
3 3 60,8 59,5 49,9 -10,9 53,5 52,3 42,7 -10,8
2 53,1 53,1 49,2 -3,9 45,8 45,8 42,0 -3,8
4 5 54,7 54,6 50,9 -3,8 47,5 47,4 43,7 -3,8
8 55,1 55,1 51,8 -3,3 55 dB 47,8 47,7 44,6 -3,2 45 dB
2 47,7 47,5 40,2 -7,5 40,5 40,2 33,3 -7,2
5 5 49,4 49,1 42,1 -7,3 42,1 41,9 35,1 -7,0
8 49,6 49,2 43,5 -6,1 42,3 42,0 36,6 -5,7
2 44,1 44,1 44,1 0,0 36,7 36,7 36,7 0,0
6 5 45,8 45,8 45,8 0,0 38,5 38,5 38,5 0,0

Na zakladé modelovanych hodnot uvedenych v tabulce vySe Ize konstatovat, Zze ve vypoctovych
bodech 1, 2, 3 a 4 pfi pouziti korekce dle sloupce 2), tabulky 1), €asti A), pfilohy €. 3 NV €. 272/2011 Sb.,
by ve stavajicim stavu dochazelo k pfekraovani hygienického limitu pro hluk z automobilové dopravy na
komunikaci 1. tfidy (Laeq,16n,0eEn = 55 dB a Laegsh,noc = 45 dB). Tato situace je vyvolana ¢etnou dopravou
vedenou v tésné blizkosti stavajicich objektl obytné zastavby. Z tohoto divodu byla modelové ovérena
podminka dle odst. 6) § 12 NV €. 272/2011 Sb. (posouzeni hladin Laeq pfed 1.1.2001), pro moznost
pouziti korekce pro starou hlukovou zatéz, kdy bylo zjisténo, Ze tuto korekci by u téchto vypoctovych
bodl bylo mozno uplatnit, a tedy ze vysledny hyg. limit by €inil Laeq,16h,pen = 70 dB a Laeq,snhnoc = 60 dB,

viz tab. nize.

Tabulka 8: Ovéreni podminky pro uplatnéni korekce SHZ

. DEN — AUTA NOC - AUTA
, Vyska
Vip.bod | T ['stAvo [ stavo [staval . || sTAvo [ stavo [stavai[ .
2000 | 2023 | 2023 2000 | 2023 | 2023
. 2 58,1 584 | 583 5,1 | 51,1 | 51,0
5 59,3 59,5 | 59,5 523 | 522 | 522
, 2 59,3 59,5 52,2 | 522
5 60,2 60,5 532 | 53,2
3 3 60,6 60,8 53,6 | 53,5
2 52,9 53,1 N 459 | 458 Nawiien
4 5 54,5 54,7 i\;ngn' 47,5 47,5 j\zly;;m
8 54,9 55,1 - 479 | 478 -
2 47,5 47,7 40,5 | 40,5
5 5 49,2 49,4 422 | 421
8 49,4 | 496 42,4 | 423
2 43,8 44,1 368 | 36,7
6 5 45,6 45,8 386 | 385
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Vzhledem k tomu, Ze ve vyhledovém stavu (STAV 1) dojde ke zméné vySkového a smérového
vedeni ¢asti komunikace, nelze ve vypoctovych bodech 2, 3, 4 a 5 korekci pro starou hlukovou zatéz
jiz dale uplatnit. V téchto bodech byla vyuzita korekce dle NV ¢. 272/2011 Sb., sloupce 2), tabulky
1), €asti A), pfilohy €. 3. Korekce ma hodnotu +5 dB. Dale je pouzita korekce pro no¢ni dobu ve vysi
-10 dB. Vysledny hygienicky limit v téchto bodech je:

Laeg, 16, pen = 50 + 5 =55 dB
Laeq, 8h,noc =50+ 5-10=45dB

Aby nedochazelo k pfekracovani hladiny vySe uvedeného hygienického limitu Laeq, v denni ani
no¢ni dobé, tak byly v hlukovém modelu navrzeny protihlukové stény po obou stranach feSeného
useku komunikace v po&atku stani€eni zaméru, tj. v okoli vypoc&tovych bodu 2, 3, 4 a 5.

Pro vyhodnoceni situace ve vypoétovém bodé €. 1 byla na zakladé provedeného doplfujiciho
vypoctu pouzita korekce pro starou hlukovou zatéZ pouzita i ve vyhledovém stavu. S pouZitim
korekce pro SHZ je a bude hygienicky limit pro hluk z provozu dopravy v denni i no¢ni dobé dodrzen
i v tomto bodé.

Jak jiz bylo vySe uvedeno, soucasti hlukové studie bylo proveden navrh protihlukovych
opatfeni — umisténi protihlukovych stén. Navrh byl proveden dle technickych a prostorovych
moznosti stavby. VySe uvedena konstatovani dosazeni hygienického limitu ve vypoctovych bodech
2, 3, 4 a 5 ve vyhledovém stavu (STAV 1) jsou jiz podminéna umisténim protihlukovych stén.
Soucasti hlukové studie jsou modelovany tfi pohltivé protihlukové stény: PHS 1, PHS 2 a PHS 3.
Umisténi navrzenych PHS je graficky znazornéno na situaci nize.

Obrazek 20: Situace navrhu protihlukovych stén kolem nového tuseku komunikace

PHS 3

Na jizni strané komunikace (bez chodniku) je uvazovano s PHS 1: uc€inné vy$ky 5,5 m (tj.
konstrukéné lze volit i niz§i sténu se zkosenim vrchni hrany), délky 18 m. PHS 1 je vedena od
zacCatku staniCeni zaméru, podél jizni strany komunikace az k zapadni strané vjezdu k objektu
k bydleni ul. Holicka ¢&.p. 421, kde je vtomto misté pferuSena z duvodu zachovani vjezdu
k obytnému objektu. Na protéjSi strané vjezdu pokracuje PHS 2. V misté sjezdu k objektu k bydleni
jsou uvazovany rozhledoveé trojuhelniky, a to jak vzhledem k automobildm, tak vzhledem k cyklistim.
Podle trojuhelnikd jsou PHS 1 a PHS 2 zalomeny tak, aby byl zajistén rozhled. PHS 2: u€inna vyska
5,5 m (tj. konstrukéné Ize volit i niz8i sténu se zkosenim vrchni hrany), délka 40 m, za€ina zalomenim
na vychodni strané vjezdu k objektu bydleni, pokracuje podél komunikace vychodnim smérem. Nova
trasa komunikace je vedena v naspu. PHS 1 a PHS 2 jsou umistény rovnéz na naspu co nejblize
vozovky, kdy je pocitano s deformacni zénou svodidla 1,3 m a az pak je PHS umisténa. Na severni
strané komunikace je umisténa PHS 3 hned za chodnikem, tak aby byl dodrzen bezpe€nostni odstup
0,25 m od chodcu. Sténa ma ucinnou vysku 5,5 m (tj. konstruk&né Ize volit i niz8i sténu se zkosenim
vrchni hrany) a délku 59 m.
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Ve vyhledovém stavu (STAV 1) je z modelovanych vysledku patrné, Ze realizaci zaméru dojde
ve vypoctovych bodech k vyznamnému snizeni hlukové zatéze. Citelna zména je zdlvodnéna realizaci
doprovodnych protihlukovych opatfeni podél nového Useku silniéni komunikace.

Z pohledu vypoétovych bodt 1 (objekt k bydleni, ul. Holicka ¢é.p. 409) a 6 (objekt k bydleni,
ul. U Solnych mlynu €.p. 259), které se nachazeji mimo Uroven nového zaméru (ve vétsi vzdalenosti),
se realizaci zaméru stavajici hlukova situace vyrazné nezméni, (maximalné o desetiny dB). V blizkosti
téchto bod(, nepfedstavuje zamér Upravy ve stavajici trase silnice (neméni se smérové a vyskové feseni
komunikace). Hlukova situace ve vypoctovém bodé €. 6 je bezproblémova, hyg. limit je a bude dodrzen
ve v8ech modelovych stavech, v denni i no¢ni dobé. Z hlediska vypoc¢tového bodu €. 1 byla na zakladé
doplnujiciho modelového vypoctu dopravy pied 1.1.2001 ovéfena moznost pouziti korekce pro starou
hlukovou zatéz, diky které bude v tomto bodé hyg. limit v denni i no¢ni dobé& dodrzen.

Ve vypoctovém bodé 2 (objekt k bydleni, ul. Holicka ¢.p. 421) je situace z pohledu hygienickych
limitl na bezkonfliktni a hygienické limity budou dle modelovanych vysledk( dodrzovany v denni i no¢ni
dobé&, avSak modelovana hodnota 43,8 dB v no¢ni dobé, ve vypoctové hladiné 5 m n.t (2.NP) se jiz
nachazi vintervalu odchylky modelu <-1.8; +1.8> dB. Upravou vysky & umisténim PHS nelze
z technickych ddvodld dosahnout niZSich hodnot hluku. Situace je dana pferuSenim PHS z dudvodu
zachovani vjezdu k obytnému objektu. Je nutno podoktnout, Ze samotnou realizaci zaméru vcetné
navrhovanych protihlukovych stén dojde k podstatnému zlepSeni hlukové situace v tomto vypoctovém
bodé oproti stavajicimu stavu (STAV 0).

Ve vypoctovych bodech 3 (objekt k bydleni, ul. Holicka €.p. 498) a 5 (vychodni strana
bytového domu, Holicka €.p. 1155) je situace po realizaci PHS bezkonfliktni a hygienické limity budou
dle modelovanych vysledkl dodrzovany v denni i no¢ni dobé ve vSech vypod&tovych hladinach.

Ve vypoctovém bodé 4 (jizni strana bytového domu, Holicka €.p. 1155) je situace z pohledu
hygienickych limitd bezkonfliktni a hygienické limity budou dle modelovanych vysledkd dodrzovany
v denni i no¢ni dobé&. Modelovana hodnota 44,6 dB, ve vypoctové hladiné 8 m n.t. (3.NP), v no¢ni dobé,
se nachazi na hranici hygienického limitu a sou€asné v intervalu odchylky modelu <-1.8; +1.8> dB. Stejné
jako v pfipadé vypoctového bodu 2 nelze Upravou vysky &i umisténi PHS dosahnout nizSich hodnot
hluku. Je nutno podoktnout, ze samotnou realizaci zaméru v&etné navrhovanych protihlukovych stén
dojde k podstatnému zlepSeni hlukové situace v tomto vypoctovém bodé viz tabulku modelovanych
hodnot Laeq uvedenou vySe. Realizaci PHS 3 bylo dosazeno maximalniho mozného utlumu hluku
z nového useku komunikace v souladu s ustanovenim § 12 Nafizeni vlady &. 272/2011 Sb., o ochrané
zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci. Situace je v tomto pfipadé dana polohou pocatku
staniCeni zamérl — v okoli vypoctového bodu je fakticky zaCatek feSeného Useku a stavba zde
predstavuje pouze realizaci napojeni stavajici a nové ¢asti vozovky. Hlukova situace v tomto bodé je (po
realizaci protihlukové stény kolem nového useku komunikace) velkou mérou ovlivnéna stavajicim
usekem komunikace.

V kone¢ném dusledku dle modelovanych hodnot bude dodrzen hygienicky limit Laeg, v denni i
no¢ni dobé ve vSech vypocétovych bodech. Ve vypoctovych bodech 2 a 4 v noéni dobé jsou
modelované hodnoty v intervalu odchylky modelu <-1.8; +1.8> dB. Dodate¢na technicka uprava
navrzenych PHS se jevi dle hlukového modelu jako neucinna, viz popis vySe. K dalSimu zlepSeni hlukové
situace v téchto bodech Ize doporucit napf. pouziti asfaltové vrstvy povrchu vozovky se snizenou
hlu¢nosti (napf. Viaphone®), kdy Ize ocekavat snizeni hluku az o cca 4 dB oproti béznému povrchu. Ze
situace umisténi PHS je zfejmé, Ze se navrzena protihlukova opatfeni nachazeji v tésné blizkosti
obytnych objektl, coz muze byt obyvateli dot¢enych staveb vnimano negativné (napf. bariéra v izemi,
zastinéni). Je nutno podotknout, Ze vySe uvedena protihlukova opatfeni jsou prvotnim navrhem a
v dalSich fazich projektu budou upfesnéna. V souvislosti s realizaci zaméru Ize napf. uvazovat o pouziti
protihlukovych stén z prahledného materialu, pfipadné ochrané vnitiniho chranéného prostoru staveb
vyménou okennich vyplni na fasadach rozhodnych pro pronikani hluku. Vhodnym feSenim by mohly byt
okenni vyplné se stérbinovym vétranim. Napfiklad vyrobce Aereco deklaruje akusticky utlum 33-42 dB
v zavislosti na pouZitém typu a dopliicich (http://www.bristec.cz/system-aereco). Konkrétni protihlukova
opatfeni budou upfesnéna v dalSich fazich projektu na zakladé jednani s mistné pfisluSnou
KHS, investorem a majiteli dot€enych pozemki.
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8. Zaver

Zamér predkladané hlukové studie se nachazi na uzemi Olomouckého kraje, ve mésté
Olomouc, v katastralnim uzemi Holice u Olomouce [641227] a Hodolany [710873]. Pfedmétem
zaméru je prelozka useku komunikace 111/03551, tak aby doSlo k nahrazeni uroviiového zelezni¢niho
prejezdu P6532, na trati Olomouc — Pferov novym mimouroviiovym kfizenim silni¢ni a zelezni¢ni
dopravy v&etné vystavby bezprostfedné navazujicich komunikaci a dalSich stavbou vyvolanych
skute¢nosti. Stavbou dojde upravam smérového a vySkového vedeni trasy. Cely usek feSené
komunikace je veden v zastavéném Uzemi obce a je v souladu s uzemnim planem mésta Olomouce.

V predkladané hlukové studii byly feSeny dva vypoctové stavy:
e STAV 0: stavajici stav feSeni dopravy ({j. situace bez realizace zaméru)
e STAV 1: vyhledovy stav feSeni dopravy (. situace v€etné realizace zaméru)
STAV 0 — stavaijici stav

Informace o stavajicim dopravnim zatiZzeni, v€etné rozdéleni dopravniho proudu na denni
a noéni dobu byly prevzaty z celostatniho séitani dopravy RSD 2016 (http://scitani2016.rsd.cz/).
NavySeni dopravy pro vypoétovy rok 2023 bylo provedeno programem HIluk+ v 12.00 profi
automaticky, v souladu s metodikou TP225.

STAV 1 — vyhledovy stav

Ve vyhledovém stavu byla modelovana predpokladana situace, kdy je stavajici zelezniéni
pfejezd zruSen a veSkera doprava bude vedena po nové trase po nadjezdu.

Jako vypoctovy rok byl pro stavajici i planované feSeni organizace dopravy zvolen rok 2023,
kdy se odekava, Ze by nova trasa komunikace jiz mohla byt v provozu. Cetnosti dopravy zadané do
hlukového modelu na nové trase komunikace odpovidaji €etnostem dopravy na soucasné
komunikaci (dle s&itani RSD 2016) automaticky navy$ené programem Hluk+ na vypodtovy rok 2023,
v souladu s metodikou TP225.

Oba vypoctové stavy jsou feSeny pro vypoctovy rok 2023, kdy se ma zato, Ze by nova trasa
komunikace jiz mohla byt v provozu.

Soucasti hlukové studie je mimo vzajemného posouzeni jednotlivych variant feSeni dopravni
obsluznosti Uzemi (tj. bez a vCetné realizace zaméru) iporovnani emitovanych hodnot
ekvivalentnich hladin akustického tlaku ve zvolenych vypodtovych bodech s pozadavky zakona
¢. 258/2000 Sh. o ochrané verejného zdravi ve znéni pozdéjSich predpisu, resp. ustanovenim § 12
Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci.

Vypocet ekvivalentnich hladin akustického tlaku byl proveden pro celou denni dobu Laeg,isn
(6:00 — 22:00 hod) a celou no&ni dobu Laegsh (22:00 — 6:00 hod).

Modelovani situace a vypocty byly provedeny pomoci programového vybaveni HLUK+, verze
12.00 profi. Odchylku vypoctu Ize oCekavat v intervalu <-1.8; +1.8> dB.

Mimo vlastnich zdroju hluku (viz kapitolu 5) byla v hlukovém modelu zohlednéna terénni
charakteristika zajmové lokality a jeji objektova zastavénost. V posuzované lokalité se v okoli
zaméru nachazi znacné mnozstvi stavebnich objektd. Jizné od silnice a zdpadné od trati je uzemi
zastavéné, na zaCatku Useku obytnou zastavbou, dale arealy vyroby a sluzeb. Severnim smérem
od silniéni komunikace se nachazeji pozemky ZPF, vychodnim smérem od Zeleznini trati se
nachazi areal byvalého pivovaru, sladovny a také plocha porostla naletovymi dfevinami. VSechny
objekty nemohly byt sou€asti hlukové studie modelovany, vyznaCeny byly objekty nejblizSi zastavby
a objekty kolem vypoctovych bodu. Vzhledem k vedeni trasy noveé silnice bylo vnéjsi prostfedi, ve
kterém dochazi k Sifeni zvukovych vin, s ohledem na charakter dotéené lokality (mira zastavénosti,
vyskyt zelené) feSeno jako ponhltivé. Vzrostla zelen nebyla v modelu explicitné vyznacena, ackoliv
se v posuzované lokalit¢ v mensi mife vyskytuje. HIlukovy model byl vzhledem k jeho
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morfologickemu cClenéni feSen ve 3D, tj. s vyznaCenim vrstevnic dle dat Ceského uradu
zemémeéfického a katastralniho (CUZK) s vySkovym krokem 2 m (resp. ve vybranych mistech
s krokem 1 m).

Volba umisténi vypoctovych bodl vychazi z umisténi objektl obytné zastavby (venkovni
chranény prostor staveb). VypocCtové body byly umistény dle pozZadavku § 30 zakona
€. 258/2000 Sb. resp. § 12 NV ¢&. 272/2011 Sb. Vypoctové body byly u objektd nejblizSi obytné
zastavby umistény dle definice venkovniho chranéného prostoru stavby 2 m pifed obvodovym
plastém uvedenych domu. Vypoclty byly provedeny v souladu s § 20 odst. 3 pro dopadovou
zvukovou vinu v celé denni (6:00 — 22:00 hod) a celé noéni (22:00 — 6:00 hod) dobé. Modelové
vypocty byly provedeny ve vySce 2.0, 3.0, 5.0 a 8.0 m n.t. a pfedstavuji pfedpokladanou stfedni
vySku 1.NP, 2.NP a 3.NP.

Vypodtové body:

Vyp. bod 1: JV strana objektu k bydleni, ul. Holicka ¢€.p. 409 (parc. €. 1665), k.u. 641227 Holice u Olomouce

Vyp. bod 2: SV strana objektu k bydleni, ul. Holicka ¢€.p. 421 (parc. €. 1660), k.U. 641227 Holice u Olomouce

Vyp. bod 3: SV strana objektu k bydleni, ul. Holicka ¢€.p. 498 (parc. €. 1658), k.U. 641227 Holice u Olomouce

Vyp. bod 4: J strana bytového domu, ul. Holicka €.p. 1155 (parc. €. 2205), k.u. 710873 Hodolany

Vyp. bod 5: V strana bytového domu, ul. Holicka €.p. 1155 (parc. €. 2205), k.. 710873 Hodolany

Vyp. bod 6: JZ strana objektu k bydleni, ul. U Solnych mlynad €.p. 259 (parc. €. 246), k.U. 641227 Holice u Olomouce

Vypoc&tové body 4 a 5 byly umistény vzhledem k feSeni zaméru na J a V strané bytového domu
na ul. Holicka ¢€.p. 1155, nebot zamé&rem dojde ke smérovym (severné) a vySkovym upravam vedeni
soucasne trasy.

Hlukovy model byl proveden za podminek specifikovanych v kapitole 6.3. Ekvivalentni hladiny
akustického tlaku byly vyhodnoceny ve zvolenych vypoctovych bodech umisténych u objektl
nejblizSi obytné zastavby, jakozto chranénych objektl venkovniho prostoru staveb definovaného dle
§30 zakona €. 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi, ve znéni pozdéjSich predpisu. Vysledky
modelového vypoctu jsou uvedeny v tabulkové i grafické formé v kapitole 7.1. V tabulce v kapitole
7.2 je uveden sumar modelovanych hodnot ekvivalentnich hladin akustického tlaku v denni a no&ni
dobé souhrnné pro jednotlivé modelované varianty. V tabulce je rovnéz uvedena zména oproti
stavajicimu stavu a taktéz byla ovéfena moznost pouZiti korekce (dle pozadavku § 12, odst. 6, NV
€. 272/2011 Sb.) samostatnym vypocétem s dopravnim zatizenim pfed 1.1.2001. Veskeré vysledky
jsou uvedeny v kapitole 7.2.

Na zakladé zkuSebnich vypoltl bylo pro dodrzeni hygienickych limitd navrzeno soucasti
hlukové studie umisténi tfi protihlukovych stén. Navrh byl proveden dle technickych a prostorovych
moznosti stavby. Nize uvedena zhodnoceni modelovanych vysledkl jiz ve vyhledovém stavu (STAV
1) pocitaji s umisténim pohltivych protihlukovych stén.

Zhodnoceni vysledku

Ve vyhledovém stavu (STAV 1) je z modelovanych vysledku patrné, Ze realizaci zaméru
dojde ve vypoctovych bodech k vyznamnému snizeni hlukové zatéze. Citelna zména je zdlvodnéna
realizaci doprovodnych protihlukovych opatfeni podél nového useku silniéni komunikace.

Z pohledu vypoctovych bodu 1 (objekt k bydleni, ul. Holicka €.p. 409) a 6 (objekt
k bydleni, ul. U Solnych mlynu €.p. 259), které se nachazeji mimo droven nového zaméru (ve
vétSi vzdalenosti), se realizaci zaméru stavajici hlukova situace vyrazné nezméni, (maximalné
o desetiny dB). V blizkosti téchto bodl, nepfedstavuje zamér Upravy ve stavajici trase silnice
(neméni se smérové a vyskoveé FeSeni komunikace). Hlukova situace ve vypoctovém bodé €. 6 je
bezproblémova, hyg. limit je a bude dodrzen ve vdech modelovych stavech, v denni i no¢ni dobé.
Z hlediska vypoc&tového bodu €. 1 byla na zakladé doplfujiciho modelového vypoctu dopravy pred
1.1.2001 ovéfena moznost pouZiti korekce pro starou hlukovou zatéz, diky které bude v tomto bodé
hyg. limit v denni i noCni dobé dodrzen.
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Ve vypoétovém bodé 2 (objekt k bydleni, ul. Holicka €.p. 421) je situace z pohledu
hygienickych limitd na bezkonfliktni a hygienické limity budou dle modelovanych vysledkud
dodrZovany v denni i noéni dobé, avSak modelovana hodnota 43,8 dB v no¢ni dobé, ve vypodétové
hlading 5 m n.t (2.NP) se iz nachazi v intervalu odchylky modelu <-1.8; +1.8> dB. Upravou vysky &i
umisténim PHS nelze z technickych duvodd dosahnout nizSich hodnot hluku. Situace je dana
pferuSenim PHS z duvodu zachovani vjezdu k obytnému objektu. Je nutno podoktnout, Ze
samotnou realizaci zaméru v&etné navrhovanych protihlukovych stén dojde k podstatnému zlepSeni
hlukové situace v tomto vypoctovém bodé oproti stavajicimu stavu (STAV 0).

Ve vypocétovych bodech 3 (objekt k bydleni, ul. Holicka €.p. 498) a 5 (vychodni strana
bytového domu, Holicka €.p. 1155) je situace po realizaci PHS bezkonfliktni a hygienické limity
budou dle modelovanych vysledkd dodrzovany v denni i noéni dobé ve vSech vypoctovych
hladinach.

Ve vypocétovém bodé 4 (jizni strana bytového domu, Holicka €.p. 1155) je situace
z pohledu hygienickych limiti bezkonfliktni a hygienické limity budou dle modelovanych vysledku
dodrZovany v denni i nocni dobé. Modelovana hodnota 44,6 dB, ve vypoc¢tové hladiné 8 m n.t.
(3.NP), v nocni dobé, se nachazi na hranici hygienického limitu a sou¢asné v intervalu odchylky
modelu <-1.8; +1.8> dB. Stejné jako v pfipadé vypoctového bodu 2 nelze Upravou vysky ¢i umisténi
PHS dosahnout nizSich hodnot hluku. Je nutno podoktnout, Ze samotnou realizaci zaméru véetné
navrhovanych protihlukovych stén dojde k podstatnému zlepSeni hlukové situace v tomto
vypoctovém bodé viz tabulku modelovanych hodnot Laeq Uvedenou vySe. Realizaci PHS 3 bylo
dosazeno maximalniho mozného utlumu hluku znového Useku komunikace v souladu
s ustanovenim § 12 Nafizeni vlady €. 272/2011 Sbh., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi uc€inky hluku
a vibraci. Situace je v tomto pfipadé dana polohou poc¢atku stani¢eni zamérl — v okoli vypoctového
bodu je fakticky zacatek feSeného Useku a stavba zde prfedstavuje pouze realizaci napojeni stavajici
a noveé Casti vozovky. Hlukova situace v tomto bodé je (po realizaci protihlukové stény kolem nového
useku komunikace) velkou mérou ovlivnéna stavajicim usekem komunikace.

V kone¢ném dusledku dle modelovanych hodnot bude dodrzen hygienicky limit Laeg,
v denni i no€ni dobé ve vSech vypoétovych bodech. Ve vypoctovych bodech 2 a 4 v no¢ni dobé
jsou modelované hodnoty v intervalu odchylky modelu <-1.8; +1.8> dB. Dodatecna technicka Uprava
navrzenych PHS se jevi dle hlukového modelu jako neu&inng, viz popis vySe. K daldimu zlep3eni
hlukové situace v téchto bodech Ize doporudit napf. pouziti asfaltové vrstvy povrchu vozovky se
snizenou hluénosti (napf. Viaphone®), kdy Ize o€ekavat sniZeni hluku az o cca 4 dB oproti béznému
povrchu. Ze situace umisténi PHS je zfejmé, Ze se navrzena protihlukova opatfeni nachazeji v tésné
blizkosti obytnych objektl, coz muze byt obyvateli dotéenych staveb vnimano negativné (napf.
bariéra v Uzemi, zastinéni). Je nutno podotknout, Ze vySe uvedena protihlukova opatfeni jsou
prvotnim navrhem a v dalSich fazich projektu budou upfesnéna. V souvislosti s realizaci zaméru Ize
napf. uvazovat o pouziti protihlukovych stén z prihledného materialu, pfipadné ochrané vnitiniho
chranéného prostoru staveb vyménou okennich vyplni na fasadach rozhodnych pro pronikani hluku.
Vhodnym feSenim by mohly byt okenni vypIné se Stérbinovym vétranim. Napfiklad vyrobce Aereco
deklaruje akusticky utlum 33-42 dB vzavislosti na pouzitém typu a doplicich
(http://www.bristec.cz/system-aereco). Konkrétni protihlukova opatfeni budou upfesnéna v dalSich
fazich projektu na zakladé jednani s mistné pfisluSnou KHS, investorem a majiteli dotenych
pozemkua.

Na zékladé modelovanych vysledkl Laeq Ize konstatovat, Ze vlastni realizaci zaméru v€etné
doprovodnych protihlukovych opatfeni (protihlukovych stén) dojde v posuzované lokalité
k podstatném zlepSeni hlukové, technické a bezpec€nostni situace. Stavbu doporucujeme v rozsahu
uvedeném v kapitole 3 a kapitole 7.2.

VSechny vypodty, jejichz vysledky jsou v této studii prezentovany, jsou ulozeny u zpracovatele
studie.
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